Skagen Sglodseri

Skagen Havn er i dag en havn med mange bassiner til fiskeri, godstransport, krydstogtskibe og lyst-
sejlere. Skagen, der har Vesterhavet pa den ene og Kattegat pa den anden side, ligger et udsat sted.
Sa besejlingen af havnen afthanger af vind-, strom-, belge-, vandstands- og dybdeforhold, der tillige
pavirkes af havets sandvandring. Pa fotoet ses den tette skibstrafik til/fra Nordseen og Kattegat.

Bassinerne har forskellige kajleengder og vanddybder. Det storste bassin kan besejles af skibe med
en leengde pa 330 m. Havnen anlebes af mere 650 fragtskibe, mere end 40 krydstogtskibe og om-
kring 6000 landinger fra fiskefartojer om aret. Fotos: Skagen Havn.

For havnen blev bygget, var hovedparten af fiskerne ved fiskerlejet henvist til kystfiskeri med min-
dre bade fra stranden. Fiskere med storre bade matte ligge i Frederikshavn.

I 1880’erne blev der skabt
tilslutning til en fiskerihavn i
Skagen, men der skulle forst
nedsettes en Vestkysthavne-
kommission af staten og ud-
arbejdes en havneplan, for
Rigsdagen vedtog et havne-
projekt for Skagen den 23.
april 1903.

Arbejdet sattes 1 gang i 1904,
og 1 1907 kunne havnen ind-
vies af Frederik VIII. Havnen
blev udvidet igen i 1930’erne,
1950’erne og 1960’erne, hvor mere end 400 kuttere var hjemmeherende 1 Skagen. Og udvidelserne
fortsatte. I dag har havnen 11 m vanddybde, 6,1 km kajer, 1.330.000 m2 havneareal, knap 40 ser-
vicevirksomheder, et skibsverft samt en terdok. Men fiskeriet og fiskeindustrien er stadig havnens
kerneomrade.




Skagen ligger ved porten til Kattegats og Osterseens mange havne. Rigsfallesskabet mellem Dan-
mark og Norge fra 1536 til 1814 betod, at de to helt naturlige vandveje mellem landene gik langs
Sveriges kyst og langs Jyllands estkyst. For uden sgkort og semarker holdt skibene sig dengang til
landkending.

Ved Roskildefreden 1 1658 mistede vi Skane, Halland og Blekinge til Sverige. Og s var det ikke
leengere sikkert for fliden at sejle langs Sveriges kyst, der var den mest naturlige forbindelsesrute i
rigsfellesskabet. Derfor blev fladens rute flyttet til Jylland, hvor ruten fulgte Jyllands estkyst.

Lodsningen 1 farvandet ud for Jyllands nordligste kyst mod Kattegat startede med Det Kongelige
Lodseri ved Dvalegrundene af 4. september 1743, der er beskrevet i menuen om Dvalegrundene.

Neaste retsgrundlag blev Interims-Anordningen fra Fladstrand og de dermed forenede Lodserier af
27. oktober 1800, hvor der blev etableret 5 lodsstationer. Bangsbostrand med 10 lodser 1 2 bidesel-
skaber, Fladstrand (det senere Frederikshavn) med 15 lodser i 3 selskaber, Hirtsholmene med 25
lodser 1 5 bideselskaber. Skagen fik 3 lodser og Lase 4 lodser. Antallet af lodser viser, at Skagen
var det sted, hvor der dengang var ferrest lodser. Alle lodserierne er beskrevet i seerskilte menuer.

Der var ikke lodsopgaver til sd mange lodser. Selskaberne opstod, fordi badene var ejet af selskaber,
som fiskere og lodser havde part i. Efter indferelsen af lovhjemlen om jollekasser 1 1831-reglemen-
tet om lodsindretningen i Danmark, blev baddene senere finansieret ved, at 4% af indtegten nu blev
lagt 1 en jollekasse. Omkring 1880 opherte brugen af lodsbade til fiskeri 1 Skagen. Og da Skagens
havn blev taget i brug i 1907, blev lodseriet @ndret til et havnelodseri under havnerddet.

Skagens afsondrede beliggenhed, natur og seeregne miljg tiltrak i 1870’erne en kunstnerkoloni, som
banede vejen for turisme, landevej og jernbane. Skagen var helt domineret af byens 150 fiskerbéde,
der var landets storste fiskerflade, som blev trukket op pé stranden ved den havnelese by, og over
halvdelen af de ca. 2300 skagboer levede 1 1890’erne af fiskeriet. Skagen blev kebstad 1 1413.




Pd fotoet ses lodsveesenets lodsdamper ved en af Holmens kajer i Kobenhavn. Foto: Lodsvcesenet.

De sejlbade, der blev brugt af lodserierne i Skagen, Frederikshavn og pd Hirtsholmene var ikke eg-
nede til de barske forhold ved Skagen. Derfor byggede lodsvasenet 1 1898-1899 en stor og kulfyret
lodsdamper Skagerrak pa Orlogsverftet. Den var 30 m lang, vejede 132 tons og fik indlagt en mo-

tor med 260 HK.

Dampbaden 14 i begyndelsen for anker ved Skagen Rev med op til 4 lodser om bord, og lodsvase-
net betalte lodsbadens drift indtil Forste Verdenskrigs afslutning, hvor lodsstationen i Skagen over-
tog driften med et afpasset statstilskud. I begyndelsen sejlede lodserne i en jolle med latinersejl over
til lodssegende skibe. Senere anvendtes en motorjolle. Bes@tningen bestod af foreren, der altid var
en lods, en maskinmester, to fyrbedere, en matros og en kok.

Lodsdamperen var en fortrinlig sebdd og isbryder og blev bade benyttet som lodsbad og til bjerg-
ning af skibe og mandskab. Isbrydning foregik ved, at man fik 20-30 arbejdslese til at sta agter,
mens skibet for fuld kraft leb steevnen mod isen, hvorefter de gik frem i stavnen, sa deres vagt fik
steevnen til at breekke isen.

Desuden blev lodsdamperen anvendt som gvelsesbad for nyansatte lodser fra andre lodserier. Det
var lodsinspekteren, der ledede ovelsessejladserne, som blev betalt af staten. [ 1921 fik baden radio-
telegrafstation og fast station i Skagen, men damperen blev oplagt om sommeren fra 1927, da den
var dyr i drift pa grund af den store besatning. S& om sommeren var det Frederikshavns Lodseris 10
tons motorbad, der lodsede skibene.

Senere fik Frederikshavn og Skagen lodsdekbédde med motor. Efter havnens ibrugtagen i 1907 var
det fortsat fiskeriet og fiskeindustrien, der dominerede Skagen, og fra 1930’erne til 1960’erne vok-
sede byen fra 4.000 til 11.500 indbyggere.



Skagerrak blev aflost i 1939 af motorskibet Skagen, der ses pd fotoet ovenfor. Foto: Bangsbomuseet

Lodsmotorskibet Skagen blev bygget 1 1939 af lodsveasenet pa Orlogsverftet og tilherte staten, men
lodseriet stod for driften af Skagen. Som motorskib var Skagen bade hurtigere og billigere i drift

end lodsdamperen Skagerrak.

En lods fortaller om lodsning med lodsmotorskibet Skagen midt i 1900-tallet

Men ingen er bedre til at fortelle om lodsmotorskibet Skagen, og om hvordan det var at lodse ud for
Skagen end Philip Svanum, der blev lods i lodseriet i Skagen i 1956 og senere blev lodsformand for
lodseriet. Han var ansat i lodseriet fra 1956 til 1981. Sa her er hans beretning om lodsmotorskibet
Skagen og lodseriet i Skagen i midten i 1900-tallet:

“ T Tyrskibel.shagens Rev”
g — B e

“Skagen Lodseri er en af de fa lodsstationer i Dan-
mark, hvor ombords@tning foregér i dben se. I hardt
vejr kan det godt vaere noget af en barsk affare. Det
kraever et solidt og sedygtigt fartej, der er bygget og
udrustet til at opfylde de krav, som farvandets sarlige
beskaffenhed setter for en forsvarlig udferelse af lods-
tienesten. Et sddant fartej var lodsskibet m/s Skagen,
der fra 1939 til 1966, kun afbrudt af en kortere periode
under krigen, blev benyttet til ombordsatning og aftag-
ning af lodser ved Skagen Rev Fyrskib, der 1a 1 mil ud
for gstenden af Skagens Rev fra 1878 til 1970 og er vist
pa fotoet”.
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Fyrtdarnene har stor sikkerhedsmecessig betydning for sofarten. Her ses toningstegningerne af fyrtdr-
ne og landskaber i det nordlige Kattegat gengivet efter Den danske Havnelods 1939.

Da skibet blev bygget, var lodstjenesten organiseret pa en noget anden médde end i dag. Man 14 til
sos flere dage ad gangen og anleb sa&dvanligvis kun havn for athentning af lodser eller proviante-
ring og bunkring. Fartejet var derfor apteret med kamre til besetning og lodser og en faelles messe
agten for kabyssen, der 14 forude. Pladsen var trang og spartansk udstyret uden komfort af nogen
art.

Lodsbaden medbragte de forste ar en jolle, der blev brugt til ombordsatning af lods, nar forholdene
ikke tillod lodsbaden at ga langs siden af skibet. Det kunne fx vare et sejlskib, hvor reer og takke-
lage ville “fiske” lodsbadens master og @vrige opretstaende.

Da jeg blev lods 1 1956 var forholdene @ndret. Lodsbdden 14 nu 1 havn og gik kun ud, nar der foreld
en lodsbestilling eller en anmodning om aftagning af en fremmed lods. Jollen var sat pa land og al
ombords@tning foregik direkte fra lodsbdden og over i det lodssegende skib.

Kamre og aptering var den oprindelige indretning, og der var stadig fuld besatning og en vagtha-
vende lods om bord i alle degnets timer klar til gjeblikkelig udrykning. Det var nu sjaldent det ske-
te, men det handte dog, at fyrskibet ringede og meldte om et skib, der 14 derude og signalerede efter
lods - og sa matte vi af sted 1 en fart.

Foruden altid at vaere klar til at lodse, var det den vagthavende lods, der traf alle rutinemeessige
dispositioner vedrerende tjenesten. Han skulle blandt andet serge for, at lodsbaden i tilfelde af en
kommende SO-lig storm forlod havnen, mens det endnu var muligt og derefter sejle over pa nord-
siden af Grenen. Her kunne man s ligge fint i l& og afvente begivenhedernes gang. Skulle der bru-
ges flere lodser, inden stormen havde lagt sig, kunne lodsbaden i smult vande sejle ind til Hirtshals
og &4 dem om bord der.

M/S Skagen var, til trods for sine dyder som et staerkt og sedygtigt skib, ikke sarlig velegnet til at
lobe ud eller ind 1 Skagen Havn i en palandsstorm, der giver en hgj og meget uregelmassig so 1 ind-
lobet pa grund af tilbageslaget fra molerne. Den havde en temmelig stor dybgang i forhold til den



Dceksbdden “Frederikshavn™ bygget i 1876 pa Buhls skibsveerft var en af de lodsbade, der blev be-
nyttet om sommeren som afloser for “Skagerrak”. Fartajet var pa 11 tons. Billedet er et foto af et
maleri af Thorolf Pedersen i 1880’ erne (Bangsbomuseet) og viser lodsbdaden ud for Frederikshavn.

daverende vandstand, og vi frygtede, at der var risiko for, at den i den hgje s@ skulle “sla igennem”
og rore bunden eller fi en almindelig soskade. Som folge af den forholdsmassig ringe maskinkraft
var den ogsé lidt vanskelig at mangvrere pa en snaver plads i havnen, nér stormen rigtig tog fat.

Da hele vores forretning og skonomiske eksistensgrundlag athang af, at vi altid under alle forhold
kunne besette et skib med lods, ndr som helst det blev kraevet, var det en hejst ubehagelig situation
for os - og is@rdeleshed for den vagthavende lods - hvis vi blev 14st inde i havnen pé grund af vej-
ret. Vi var derfor altid pdpasselige med at komme af sted og ud af havnen, mens tid var.

Men det kunne glippe, og i et af mine forste lodsdr forpassede jeg tidspunktet og kom for sent af
sted. Jeg husker tydeligt tildragelsen, der blev en hgjst ubehagelig oplevelse.

En februardag i 1960 var jeg om formiddagen blevet vagthavende lods i m/s “Skagen”. Det var i en
travl periode og alle de andre lodser var enten ude at lodse eller pa vej hjem. Der var ikke anmeldt
nogle skibe, og da vejrmeldingen kun lad pa SO-lig kuling, der ville dreje mod syd og aftage, ande-
de alt fred og ro. Med god samvittighed lagde jeg mig efter middag ned for at fa et par timers sovn.
Da jeg vagnede, kunne jeg merke, at der var kommet noget mere s¢ i havnen, og at skibet huggede
1 fortgjningerne.

I stedet for at flove var vinden frisket, og de gronne sger seer stod nu ind over molerne. Men det var
ikke varre, end at vi uden risiko kunne ga ud. Alligevel tovede jeg: Der var jo ingen skibe, vejrud-
sigten var lovende osv. osv. og besluttede sa til sidst at blive liggende. Det viste sig at vare en for-
kert beslutning, for det friskede hele tiden, og da det blev merkt, sa det absolut ikke godt ud i ind-
sejlingen.

Og sé begyndte telegrammerne at indlebe. Forst et telegram fra en stor russisk trawler, der enskede
lods ved fyrskibet kl. 22.00, senere fra en svensk tankbad, der ville vare der naste morgen kl. 8.00.
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Postkort med Hajen Fyr der blev oprettet i 1892. Det russiske skib havde ligget til ankers helt inde
under Hajen Hoje Fyr til lodsbaden ndede frem. Fyret blev bortspreengt i 1976 efter stormskader.

Da der endnu ikke var kommet nogle lodser hjem, ringede jeg til havnemesteren, der med det sam-
me indvilligede i at tage trawleren som hjalpelods. Da han lidt efter kom om bord, sé vi pa vejret,
beroligede hinanden med at det nok ikke var sé slemt, som det s ud til og besluttede at tage af sted
hurtigst muligt. Ved 20-tiden var vi segklar, lod fortejningerne ga og fik med lidt besveer drejet staev-
nen op 1 vindretningen, der viste lige mod havneindlebet. For meget smi omdrejninger sejlede vi
gennem yderhavnen og kom ud til indsejlingen mellem molerne. Vinden bleste nu med fuld storm-
styrke og lige udenfor gik der en hgj, uregelmessig so, der ustandselig braekkede ned over skibet.

Vi avancerede kun meget smét og matte en overgang give skruen lidt flere omdrejninger for at
komme klar af det ene molehoved. Men fremad kom vi, indtil vi var en 40-50 meter fra molerne, da
vi pludselig 1 morket ser en valdig hoj se, der tarnede sig op foran os. Den var helt hvid foroven og
sa absolut ikke godt ud. Vi tog al farten af skibet, holdt os godt fast og ventede pa den. Den ramte
os med et brag, valtede ind over bakken, knuste tre styrehusvinduer og det klare vand fortsatte gen-
nem styrehuset og ned ad gangen til lodskamre og messe.

Da vi havde sundet os lidt, gav vi igen skruen omdrejninger, og efterhdnden aftog virkningen af
tilbageslaget fra molerne og seerne blev lengere og mere regelmassige. Vi kunne nu g igang med
at fa lidt orden pa tingene. Fik vandet gset op og smidt ud, fjernet glasskarene og vinduerne ned-
torftigt dekket med nogle tepper, som blev fastgjort udvendigt pé styrehuset. Vi, der stod forrest i
styrehuset, da sgen ramte os, var selvfelgelig drivvade, men bortset fra det og nogle overfladiske
snitsar fra vinduesglassene pé nogle af os, var der ikke sket personskade. Skibet havde tilsynela-
dende heller ikke lidt nogen alvorlig overlast. Vi dreftede situationen og besluttede, at vi forelobig
skulle fortsatte sydover op mod seen og afvente bedring i vejret, inden vi drejede af og sogte over
pa nordsiden af Grenen. Da jeg kaldte Skagen Radio for at fa afsendt telegrammer til de to skibe om
de ®ndrede planer, viste det sig, at antennenedforingen var knekket. Det fik vi ordnet, og skibene
modtog besked om at blive liggende pa nordsiden og afvente vores ankomst, néar vejret blev bedre.



Sent om aftenen trak vinden om i syd, og nu blev det snestorm med sigtbarhed pd nul. Radaren
havde ogsa taget skade af den harde medfart, s den fungerede ikke, men natten igennem fik jeg
Skagen Radio til at pejle os med mellemrum, s vi hele tiden havde check pa vores position.

Det var en lang, vad nat og forst hen pd morgenen begyndte det at blive bedre. Ved 6-tiden drejede
vi af og styrede op mod fyrskibet. Vi l&nsede for vinden, og det gik forbavsende godt i den hgje se.
Forst nu blev jeg egentlig klar over, hvor gode seegenskaber skibet besad, og at vi nok uden risiko
kunne have faldet af for vinden noget for. Men jeg havde ogsa lart, at jeg aldrig mere skulle tove sa
leenge med at stikke til s@s, nar der ved Skagen var optrek til S@-lig storm.

Ved 11-tiden blev havnemesteren sat om bord i russeren. Den havde ligget til ankers helt inden un-
der Hojen Fyr, og de havde ikke vearet spor kede af ventetiden, herte jeg senere fra havnemesteren.
Jeg kom ferst om bord i den svenske tankbad ved middagstid. Den var forsinket pa grund af det
usigtbare vejr, sa de spildte heldigvis ingen tid med at vente pa lods.

11966 blev m/s Skagen solgt, og vi fik et nyt, lidt mindre fartej, m/s Skawpilot, og med den er der
ingen storre problemer, ndr der er palandsstorm. Den er i alle méder et hensigtsmassigt og effektivt
skib, som opfylder alle rimelige krav til et sogaende lodsfartej. Men om bord finder man ikke den
serlige, udefinerbare stemning og atmosfaere, der er sa karakteristisk for visse, is@r @ldre skibe, og
som 1 allerhgjeste grad praegede opholdet i m/s Skagen.

Maske er det de nye kunstprodukter til apteringen og hele den moderne indretning, der udelukker en
sadan atmosfere. Jeg ved det ikke - men jeg savner den.”

Philip Swanum
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Pd fotoet ovenfor ses lodseriets tre lodsbdde i isvinteren 1984/85. Lodsbddene havde tilnavnet De
tre Bukke Bruse, men de officielle navne var Skawpilot 1, 2 og 3. Den storste, Skawpilot 1, afloste i
1967 lodsmotorskibet Skagen efter 38 drs tjeneste som lodsbdd i Skagen. Foto: Bangsbomuseet.



Efterhdnden blev der kun et lodseri tilbage af de fem tidligere lodserier. Det fik hjemsted i Skagen i
et nyt lodshus 1 1978 1 Skagen havn i to etager og kom til at hedde Skagen Selodseri.

Ved 250 ars jubileet 1 1993 var der ansat 19 lodser, 12 bddmend, en bogholder og en kontorassi-
stent 1 Skagen Selodseri. Der vidner om sgfartens og farvandslodseriets udvikling og om, at de sto-
re trafikhavne har overtaget den rolle, de mindre havne havde haft gennem arhundreder. Men lodse-
riet i Skagen led den samme skabne som de andre privatejede lodserier efter lodsloven i 1979, hvor
staten gradvis overtog alle de privatejede lodserier.

Lodserne i Skagen havde som et af de fa privatejede lodserier oprettet en fond i 1967, som udlejede
fartgjsmateriellet til lodseriet. Fondens vilkar var godkendt af Farvandsdirektoratet, og det hang
sammen med, at staten i 1954 havde indfert en lodsreguleringsfond i lodsloven, som skulle sikre en
balance mellem de regulerede og uregulerede lodserier, sé staten ikke fik underskud pé lodsveese-
net.

Lodsreguleringsfonden opstod, fordi staten ved Oresundstoldens afskaffelse 1 1857 havde forpligtet
sig til at stille lodser til radighed ved et passende antal lodser, og at lodstaksterne skulle vaere mode-
rate og have samme takst for danske og udenlandske skibe.

Staten forpligtede sig i 1916 til at indfere en udligningsordning mellem lensomme og ulensomme
lodserier - altsd mellem “rige og fattige” lodserier. Lodseriet 1 Skagen var lensomt og oprettede en
fondsordning, der fungerede, indtil staten overtog lodseriet efter lodslovens @&ndring i 1979.

Fotoet viser lodsstationen opfort af Skagen Solodseri i 1978 i Skagens havn. Lodsstationen blev
overtaget af DanPilot, da DanPilot overtog lodsningen fra Skagen Havn.



Ovenfor ses Skagen Havn og by, sddan som den sda ud omkring 20135.

Nedenfor ses DanPilots nyeste lodsbad i Skagen, den 20 meter lange og 5 meter brede DanPilot
Bravo, som blev taget i brug i 2017. Fotos: Skagen Havn og DanPilot.




I Skagens gamle by byg-
gede man efter byens
karakteristiske byggeskik
med teglhceengte rode tage
med hvidkalkede tagmar-
keringer pd tagryggen og
ned langs tagets sider.

I mange byer hvor der
tidligere har varet et
lodseri, eller som i dag
har et lodseri, er der en
Lodsgade, en Lodsvej, et
Lodsstrade eller en Lods-
sti for at markere byens
eller stedets historie.

Det gelder ogsa i Skagen. Lodsoldermand Just Nielsen (1819-1902) ejede tre huse pd Lodsvej nr. 2,
4 og 6. Pa fotoet ses Lodsvej nr. 6 med Skagens fine hvidkalkede tagmarkeringer pa huset og et af
de karakteristiske udhuse bag hovedhuset, ligeledes med hvidkalkede tagmarkeringer.

Lodsoldermanden var desuden opsynsmand ved Skagen Redningsstation fra 1866 til 1883.

Lodser har et utroligt sammenhold i et lodseri. Og da de kommer vidt omkring i Danmarks havne
og overnatter i mange lodsstationer, knytter de ogsa venskabsforhold med lodser i andre havne.

Pa billedet ses lods Gert
Rombhild for den sidste tur
fra Kalundborg til Skagen
i 2015, for han efter 35
ars anscettelse i Skagen
gik pa pension.

Pda fotoet ses han sammen
med lods Jan Schosler fra
Kalundborg, som ansker
ham Bon Voyage og Bon
Retiro i Kalundborg
Lodsstation.

Derefter gik den sidste
lodstur til Skagen med
tankskibet Alcina.
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Det landsdcekkende statslodseri DanPilot valgte ikke at bygge en standardiseret lodsstation, da den
gamle lodsstation i Skagen var udtjent. For det er en cere at bo i en by som Skagen, der er en af lan-
dets storste turistattraktioner.

Pa side 9 ses den gamle lodsstation, der var ejet af Skagenlodsernes lodsfond. For lodserne i Skagen
Selodseri valgte som beskrevet i forannavnte at lade bygninger og lodsbade vare ejet af lodseriets
lodsfond. Derfor kunne lodsstationen senere lejes ud, hvilket var en gkonomisk meget fremsynet
losning for lodseriet, da lodseriet skulle nedlaegges efter @ndringen af lodsloven 1 1979.

DanPilots nye lodsstation i Skagen blev taget i brug 1 2021. Og det er en bygning, der smukt folger
byggeskikken med et radt afvalmet tag, sorte sokler, gule murflader, fine kviste og smarudede vin-
duer, der falder smukt ind i Skagens saregne byggeskik og kulturmilje.

Lodseriet i Skagen blev grundlagt i 1800. Og det blev senere til madepunktet for lodsning mellem
Nordsgen og Ostersgen. Derfor er det ikke unaturligt, at lodserne senere som det eneste lodseri 1
Danmark valgte at kalde lodseriet for Skagen Selodseri, og at lodserne kaldte sig for sglodser.

Da lodsloven blev @ndret i 1979 efter 295 ars virke fra privatejede lodserier til at blive erstattet af et
statsejet lodseri 1 flere faser, skabte det frustration i de davaerende 30 privatejede lodserier.

Derfor skrev lods Vilhelm Hansen, der var ansat 1 Skagen Selodseri og bestyrelsesmedlem 1 Dansk
Lodsforening, et dbent brev 1 1989 til forsvarsminister Knud Enggaard, der har historisk interesse
og fortjener at blive optrykt, da det forteller om mange lodsers folelser ved lodseriernes skift fra
privateje til statseje.

Skrevet af Danmarks Lodsmuseumsforening



Frederikshavn d.20.Jjan. 1989

Til hr.
Forsvarsminister
Enud Enggaard
Forsvarsministeriet
Slotsholmsgade lo
1216 Kobenhavn K.

Hermed tillader jeg mig at fremsende
et &bent brev til Lem. Jeg vil forsege at fa
det offentliggjort en af de felgende dage og
haber naturligvis at min henvendelse vil have
Deres bevégenhed.

Med vonlig hilsen

H. Vilhelm Hansen
Skagen Selodseri

Lods

H. Vilhelm Hansen
Dybbelvej 42

9900 Frederikshavn




Frederikshavn d. 20.Jjan. 1989

ivent brev
til FORSVARSMINISTEREN.

Jeg er en dansk lods ansat ved SEKAGEN gbLODSERI
og medlem af bestyrelsen af DANSK LODSFORENING. Jeg henw
vender mig hermed til den del af den danske befolkning,
det danske folketing og den danske regering, som métte
interessere sig for vor gerning. Lodser er ikke en vel=
gerskare, somkan tiltrekke sig serlig opmsmrksomhed hos
politikere — ialt er vi ca. 160 mand.

Vi har sjeldent henledt mediernes opmerksomhed pi

vore arbejdsforhold og livsvilkér, men vi er nu dblevet
* trengt ud 1 ensituation, hvor vi md bede om forstéelse.
De embedsmend i Farvandswveesenet (FV) og Forsvarsministe«
riet, som burde wvmre vores samarbejdspartnere, har ganske
udemokratisk og illoyalt vendt sig mod os, ved uden lod=-
sernes viden og medindflydelse at have indsendt et meget
drastisk sndringsforslag til LODSIOVEN af 1979.

Jeg mi desverre trette Dem med nogle korte historiske
kendsgerninger, for at De har mulighed for at forstd vor
situation.

Den danske stat har en international forpligtigelse
fra 1857 til at "vel afmsmrke de danske farvande og opret=
holde et lodsvmsen, som kan betjene den skibsfart, der mitte
onske det", Altsd et rent aertféeorgan, som bide har "gynger
og karruseller", - bAde givtige og ikke givtige lodsstationer.
Langt tilbage i tiden besluttede man, at dette lodsvesen
skulle vere selvbmrende, og det har det sd veret siden. De
velaflagte lodserier giver et tilskud (via LODSREGULERINGS=
PONDEN ) til de, som ikke kan klare sig selv, men som er lige
sd vigtige bAde for lokalsamfundet og for forpligtigelsen.



Det er altsd en seregen "forretning", som via
de &rlige budgetter sigter mod en nullesning - et sy=
stem, der hviler i sig selv. Lodsreguleringsfonden har
hidtil klaret denne fordelingsopgave. Det danske lodsve=
sen er i modsetning til alle de omkringliggende landes,
gratis for staten og samfundet,

Danske lodserier har, som mange andre liberale
erhverv, gennem de senere Ar merket en mere Og mere om=
klamrende lovgivning fra statens side. Dette har vmret
til at leve med, sidlenge der endnu var en vis frihed og
ansvar i arbejdet.

Danske lodser har aldrig veeret "skemafikserede"

* med hensyn til aroejdstid, og som det er de fleste be=

kendt sejler skibene jo bidde om natten, i weekends, jul,
péske og pinse. Vi har bdblot haft til opgave at vere klar
med timers varsel - altsd ndr "kunderne wvar i butikken".

Det piver vi ikke over - de fleste har endda kun=
net lide det. Selvfolgelig er det ikke altid rart, at
skulle kravle op eller ned af en lodslejder en nat med
snestorm, men det bliver sa klaret med hj=lp af. skibs=
kaptajnens kunnen og dygtige bAdmeend i lodsbiAdene., Vi har
Jo ogséd dage med sol og sommer og dejligt sigtbart vejr.

Vi mener ogsd at vide - via mange gamle tilbagee
vendende kunder blandt skibene - at man der verdsmtter
vort arbejde under ofte ugunqﬁige vejrforhold med tége
etc., samt passage af Sundet og Belterne med en meget heoj
trafikintensitet. Ingen skibe venter unedigt pa lods, og
alle ansatte ved lodsstationerne smtter en ere i at dette
overholdes. En bemerkning fra en embedsmand smtter maske
dette i relief - "da der er si f4 klager over lodsvesenet,
kunne det jo vere at serviceniveauet er for hejt". Ja -
siddan kan det jo ogsd opfattes.



Et helt andet faktum i lodsvmsenets virke,er at
man vel nsppe finder ret mange andre virksomheder, der
er sid rent eksportorienteret. Dette forstdet sdledes, at
hvis en virksomhed her i landet f. eks. ekspé;terer tor
200 mill. kr, sad importerer den maske ravarer for det
halve eller mere. Danske lodser gir ofte ombord i uden=
landske skibe i transit til og fra @sterselandene og ud=
forer et job, hvorefter de gir iland med en check for ar=
bejdet i dollars, pund, lire eller , hvad det matte wvmre,.
Altsd en ren valutaindtsgt indtjent ved en art konsulent=
arbejde i udlandet, med vel at mesrke med det resultat, at
der bliver erlagt skat til den danske stat af sével lodser
. som deres ansatte bddmend og kontorpersonale,Dette uden
import af réavarer.

Nu er der si sket det, at reguleringsfonden er ble=
vet hengt ud for at have oparbejdet en geld pa 57 mill. kr.
Dette tal er fiktivt, og det ved man udmerket. Tallet inde=
holder millionposteringer sdsom: indkeb af lodsbade til Es=
bjerg Lodseri, hvor staten siden oprettelsen i 1874 havde
stillet lodsbad til riadighed p.g.a. de vanskellige besejl=
ingsforhold ( pris ca. 14 mill. kr ) - indslusning af et
antal lodser, der hiatil nuvae stdet udenfor en felles lods=
pensionskasse ( pris ca. 26 mill., kr ) - tr=k pd en mel=
lemregning til staten, som i virkligheden er udestdende fors=
dringer, altsi en art kassekredit for forfaldne, men ikke
endnu betalte lodsregninger ( pris ca. 23 mill. kr ). Alt 1
alt er vi overbevist om, at Lodsvmesenet med en dbruttoindsejle
ing 1 1987 p& 124 mill. kr er en sund og god forretning.

SA kommer det triste: man vil ved en lynhurtig love
endring fratage al medbestemmelsesret og centralisere hele
magten hos Farvandsvesenet, uden at lodser, pd hvis indtje=
ning reguleringsfondens hele eokonomi hviler, far det ringeste
indseende og medansvar for udgifterne. Vi har i drhundreder

p& lodsstationerne selv varetaget driften og okonomien af



disse. Vi er endnu ikke blevet overbevist om, at embeds=
mend 1 Kebenhavn er dygtigere til den slags end lodserne
ude p& landets lodsstationer. Faktisk er eksemplerne legio.

Hvorfor foretager man sig den slags ting pd en kup-
agtig ma&de? Hvis det hele virkelig blot er et speorgsmidl om
at tilvejebringe et vist antal kroner, s& var det da ulig
=rligere og nemmere at smtte sig pid samme side af bordet
og lese opgaven.

Hvis den nuverende regering mener noget alvorligt
med sit afbureaukratiserings - og privatiseringsprogram, mi
dette her da vere et skoleeksepel p&, hvordan det ikke skal
geres.,

Til slut vil jeg indtrengende anmode Forsvarsministes=
ren genoverveje forslaget, der jo i sin hele &nd ikke afspej=
ler tidens ide med decentralisering og medarbejderindflyael=
se. Hele gen korpsaunu, som gennem mange &rtier har veret et
kendetegn for alle ansatte p& lodsstationerne, vil ved et séa=
dant tiltag forsvinde, Det allersidste liberale i erhvervet
er bdorte,

Vi er som tidligere n=vnt kun ca. 160 lodser, og har
derfor ikke selv radighed over ekspertviden indenfor revision
og jura, men mi kobe det hele ude i byen. Det er vi naturlig=
vis nedt til i denne situation for at kunne imedegd et sidant
lovendringsforslag, men hvor ville det vere langt lykkeligere
om den sunde fornuft kunne ride.

enlig hilsen

~ /// / /[, %;//fz.-//z,._

H. Vilhelm Hansen
Skagen Solodseri



Tabeller {pr Lobdpenge.

Lodsvasenet herte 1 1883 under Marinemini-

‘ steriet, der fastsatte lodspengene for Skagen
A 1. Al 2. Lodseri, som lodseriet hed dengang, for aret
Fer ot (eae fen 18383:

Drege | THh: | For at deingr et 51‘:;‘:!5?02'%";;&
tge | pone €lib 0 Fufecs  |” tod @ Golirfana Ud over lodspenge fik lodsen 2 kr. i etmaals-
. | e ubioc 2fogmd By 'qfu(:"noair"';:;’ﬁ“r;‘“" penge, hvis han blev lzngere end 24 timer pa

* “| €% o St for | uoens tlies o skibet til dets lodsning.
efic[es of en omdey
2o, For lodsningerne i tabel 2 tilkom der kr. 3,75 i
2 | ga. [2rme | i i Semmmn | Same hjemrejsepenge.
ees Brtalisg. : brtdixy, | keanling, | brioklxe.
[v : \ . . .

. Ar. D.'% 28 S (%' D, Landsaetningspenge for lodser tilkaldt af et andet
pan ll'; ‘ §U 4 I'?) 1!1, 42 ! :‘;’ a lodseri var 4 kr. om sommeren og 5 kr. om
Ot 4 gt 5 2815 i

{FHRH EREEE
ol 5 76 Tous|ie 42l g ) . .
I0f 6 407 Si65|15 MU U Af taksttabellen fremgér, at lodsningen skete i
},1, 7 g‘: ' ..".: ) ;E 9,3 gz %F' g; sejlskibenes storhedstid, og at der var lodsskift til
LRl A mminl ve|ed 44 |32 lodser fra sydligere beliggende lodserier.
14f 4 96311 b 426 32,5 09
Inf 9 el 3lm 3037 &
10 2 I3 63 |60 O [ 4. 01
A0 84 (M4 G [ U642 @
In]1) 52 16 35|48 o4 .40 12
—g.” .
Fawen ] » 21 . 8| 1 88, 2!l
[THT S A 108 .
s ji-s| e 4p) 3 W[ 7. 05 9 4
Teys Bl 2 M| 8 52| ¥ 46 1L ¥
’ T3 3| 4 43 9 8 13 1
S48 Skl 4 211t &% 15 B
Dl o£ 3 ) H 12 D 1 s
wl 4 e | ¢ wlid 1w 1
ve. go :
4 BT T
g'::gz:’m" Til venstre ses Farvandsva-
— senets lokaltakster for Skagen
Skiba Suibe Skiba A
1adgminger und e reved} i Rag cese Lodseri1 1979.
100 BAT 100150 GAT 54 BRY
F1a Fredenikghavn (t:
FAedan (inden for lystondan) ... .......o... 3 2 3
Soan(Ingtll 4 somil frahavn@n), ., oo .ceieoan. 2 3 4
Fraredentilhavnen . .. ... ... olo.al. 2 3 q
Frasaen il havmen. .. .oocivviinnrnmrncnnas 3 4 5
Opankring pd reden (selvsiaendig ladsaing) ... 1 2 3
Fra Frederikzhgwn tit;
T R G Dy Gl 4 5 8 75
Asd (Ovalegrundano peasernst) «ouevreueores- 3 7 BS
FraSoent:iSkagenred . ................... 5
Fra SXagen til POL-anl®g .o oo cvvvv e vnans 5
(Distancelod=ning +)
Fra Frederikshavn red N POL-an1@g . ..o vvais 8
Fra POL-anlzg hl Frederikshamred . ........ 3
FraPOL-8nlegaqvIdend ... ......oovwuians 3

(Distancelodsning +}

Land smtningepenge
Ke. 1126

ovar 1.5 a8mil kr. 24,50  fra Statlon Skagen kr. 28,00
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