Nutidens forskellige lodsopgaver

Tidligere var sejlskibene grundlaget for skibstransport i de danske farvande og pé de syv have. I
vore dage er sefart og luftfart blevet grundlaget for verdenshandlen. For 90% af alt internationalt
gods fragtes 1 dag over havet.

Skibsfragt er billigt, for der sejles med store skibe, hvor last transporteres rationelt i containerskibe,
tankskibe og terlastskibe. Da det er billigt at fragte gods over verdenshavene, har skibsfarten endret
produktion og forbrug i hele verden - is@r fra den sidste halvdel af forrige arhundrede. Det koster fx
kun fa kroner at sende et par sko fra Asien over havet til en dansk skoimporter.

Béde skibsfart og lodsning har @ndret sig 1 takt med skibenes, havnenes og teknologiens udvikling.
Og det har skabt nedenstaende forskellige lodsopgaver for danske lodser. Samtidig har ulykker oget
brugen af lods, og digitaliseringen og teknologien har @ndret transportopgaverne. Foto: DanPilot
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DanPilots simulator er lodsningernes hjerte og er udviklet i samarbejde med Force Technology.

Havnelodsninger

Alle lodsopgaver, uanset om det drejer sig om sejlads eller mangvrer i en havn, hviler pa de oplys-
ninger og data, der fastlegges 1 en aftale mellem kaptajn og lods kaldet Master/Pilot exchange og er
beskrevet i menuen “Kravene til lodser og badmand”. Fotos: DanPilot

PILOT

CARD Aftalen fastlegges i et PILOT CARD, som har alle de
| e — nedvendige oplysninger om skibet, ruten, fart, vagter,
- hvis der er to, ankomsthavn og lodsopgaven. Aftalen
indgés bdde for havne- og transitlodsninger. Ved hav-
nelodsninger laver lodsen ogsé en “Exchange” med
kaptajnerne pé slebebadene, og havnens fortejnings-
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hold bliver ligeledes ajourfort med, hvordan fortej-

ningen skal forega.

Havnelodsen har mange kommunikationsopgaver at

holde styr pa ud over lodsningen af skibet. P4 et storre skib omfatter kontakterne folgende personer:

Kaptajnen
Lodsen

Overstyrmanden
Rorgengeren

Bestemmer overordnet

“After captains order and pilots advise”, men med varianter. Jura er en ting -
virkeligheden en anden

Maskintelegrafen

Manuel styring
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Naér et tankskib, der fx er 274 m langt og 48 m bredt og tungt lastet med réolie skal ind i en havn,
skal farten vaere nul, nar skibet er 1 den position, skibet skal vare i langs kajen. Pé de store skibe,
hvor der anvendes slabebéde, bruges ofte en slabebad som bremse. Skibet bliver ved med at sejle
frem, mens man afpasser farten med slebebdden agter. Det betyder, at skibet har skruekraft pa ror
og har derfor mulighed at kunne “dreje skibet” under hele manevren til kajen. P4 de to PPU-billeder
ovenfor ses fartnedsattelsen markeret med tal og en stiplet linje for fartnedsattelsen. Pa de to fotos
nedenfor er skibets position ngjagtig det samme sted i vandet. Alle fotos: Ivar Svane

A Kajen skibet skal ligge
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Andet skib langs kaj
Det andet skib pa billedet har
slukket AlIS sender/modtager

3Bm til kant 15m rende
13m kant til 15m rende

Bevezegelse til styrbord

Det som er endnu me-
re nedvendigt, er den
sidevejs hastighed,
man lander pa kajen
med. For den skal med
store tunge skibe vere
meget lav. Vi taler om
5-10 cm/sek. Skibet
skal helst lande paral-
lelt. Er farten for hej,
kan skibet, fendere og
kajanlaegget fa skader.
For der er mange kraef-
ter pa spil, hvis fx et
skib med en samlet
vaegt pd 150.000 tons
har for meget fart pa.
P& PPU’en kan lodsen
via den stiplede linie
og PPU’ens tal se den
ngjagtige position ski-
bet har og folge posi-
tionen ved de to drej-
ninger, skibet skal fo-
retage, for skibet lig-
ger ved kajen. Skib og
skeermbilled ses til
venstre.



Transitlodsning

Som nzavnt pé forste side pdbegyndes transitlodsninger gennem Storebzlt og Oresund ogséd med en
Master/Pilot exchange. Ved transitlodsning gennemgér man skibets oplysninger ligesom ved havne-
lodsning. Derudover gennemgas den rute, skibet skal sejle. Vind, vejr og strom etc. indferes og det
aftales, om to lodser skal have ophold undervejs til fx bunkring af olie. Lodserne fortaller, hvordan
de vil gé pa brovagt (hvis de er to), normalt 6 vagttimer og 6 frivagttimer og skriver, hvem der har
vagt fra/til. Samtidig aftales forventet ankomsttid for endt lodsning og lodslejderarrangementet.

Desuden aftales, hvilke omdrejninger skibet forventes at skulle sejle med, og det bliver oplyst, hvor
meget “notice”, der er pa maskinen, hvis man skal reducere farten, der kan variere fra ingenting til
10, 20, 30 og 40 minutter. I en nedsituation kan en notice fraviges, men det skal helst undgés. Det
aftales tillige, hvilke instrumenter pé skibet lodsen kan bruge.

Endvidere aftales, hvilket pullerttraek en sleebebdd har, og skibet skal oplyse, hvor meget pullert-
treekket er pd de pulletter, slebebaden slaebebaden bliver sat fast pa aht. sikkerhedsbrudstyrken.
Desuden aftales fortejningsraekkefolge, om der skal bruges en trossebad eller kommer trosserne ved
hjzlp af forst en mindre messenger og treekkes bagefter ind. Lodsen forteller om havnens forhold,
fx havnedybder og kajforhold. For store skibe, hvor der skal bruges slebebéde, bytter lodsen ofte
plads med kaptajnen, men det sidste ansvar forbliver hos kaptajnen.

Skift eller non-stop. Transitlodsninger kan foregé pé to méder. 1) med skift af lods undervejs eller 2)
med to lodser om bord fra start til slutlodsning. Lodserne skiftes s til at ga brovagt.

Distancer og tider. Pé ture fra Skagen til
Allinge eller modsat er tidsforbruget ca. 30
timer. Fra Skagen til Gedser eller modsat
varer turen ca. 24 timer.

Kortet viser dybgangen fra Skagen gennem
Storebcelt til Ensted og Stigsnees. Foto: Ivar
Svane

Broteam og brovagt. Nar Master/Pilot ex-
change er overstéet, begyndes lodsningen
og efter nogle timer traeder kaptajnen som
regel af (han kommer maske op ved snav-
re passager - turen er jo lang). Pa broen er
der en vagthavende styrmand, en udkig og
en rorgenger. Man kan ved lange strek, og
der hvor der er godt med vand under kolen,
anvende selvstyrer (Autopilot), men nar det
bliver snavert eller lidt vand under kelen
skiftes ofte til hdndstyring.

Lodsen gar saledes en ganske almindelig
brovagt, hvor andre skibe plottes pa radar,
og positioner tjekkes ved hjelp af bade nye
teknologier samt de gamle metoder sdsom
pejling/afstand. Lodsen serger for at indga i
broteamet pa bedst mulige made og serger




for, at de andre er involveret i alt, hvad der foretages. Kursa@ndringer og maskinindstilling og andre
ordrer foregdr altid pa folgende made illustreret nedenfor med et eksempel.

Eksempel pa ordreafgivelse pd broen. Lodsen siger ny kurs 270 grader - rorgengeren svarer med -
ny kurs 270 grader, og lodsen kvitterer med ja/ok/tak. Dette er en helt fast bestanddel af et broteam
- nermest dna - for derved at undga misforstéelser, som kan fa katastrofale folger.

Lodsbdden. Nar lodsen skal fra borde eller ombord, foregér det ogsé efter helt fastlagte procedurer.
Lodsbadens forer kalder skibet, og de aftaler, hvordan og hvorledes lodspasatningen skal foregi.
Ved aftagning er det lodsen, der taler med den lodsbad, der kommer ud for at hente lodsen, og lod-
sen videregiver det aftalte til kaptajnen. Transitruten i Danmark gér fra Skagen til Bornholm.

PPU - lodsens beerbare computer. I menuen “Papirsekort og elektroniske medier” er beskrevet,

hvilke elektroniske hjelpemidler lodsens PPU har og alle de oplysninger og kort, som DanPilots
simulator har, som kan benyttes via PPUen.

Pé skibet kobles lodsens PPU (Por-
table Pilot Unit) op pé skibets udstyr
via et Pilot/Plug - sé lodsen har alle
relevante oplysninger om alle danske
farvande, herunder de elektroniske
opdaterede sokort og AIS signaler.

Pa PPUén kan lodsen se, nar skibet
drives ud af kurs - pa billedet ses en
sidevejs beveegelse pa 0,27 for og
0,26 agter (sm/t) til hojre pa grund
af strommens scetning og kraft, hvil-
ket gor det let at rette kursen op.

Fotoet til venstre viser
et skib i teet tdage, hvor
man ikke engang kan
se forstavnen. Her gar
man suverceent over til
instrumentsejlads.
Fotos: Ivar Svane




Ship to Ship lodsninger

Ship To Ship - forkortet til STS, er nasten det samme som en havnelodsning. Forskellen er, at det
skib man skal op langs med og fortejes til, bevager sig i det anker, det ligger. Der er lodspligt ved
STS lodsning i danske farvande, og lodsen sattes pa det skib, der skal modtage olien. Skibene hol-
des fra hinanden af fenderer, men lodsens skib bliver gjort fast til moderskibet, s& stremmen, der lo-
ber forfra, ikke kan kile skibene fra hinanden. STS indebarer, at last kan overfores til mindre skibe.

Til venstre ses to tankbdde, der ncermer sig til
en STS-lodsning assisteret af slcebebdde.
Nederst ses et STS-omrdde. Foto: DanPilot

De fleste steder 1 verden, hvor man foretager
STS lodsninger, sker det langt fra land i rum se,
og man gor det derfor “undervejs”.

Begge skibe sejler fremad med meget lille fart,
og det mangvrerende skib sejler langs moder-
skibet, der holder stabil kurs og fart. Lodsnings-
maessigt er det den samme fremgangsmade som
andre lodsninger, men med den forskel, at der er
en person mere involveret 1 STS- arbejdet.

Det er en sakaldt Mooringmaster, der er ansat af
ladningens ejer og er ansvarlig for fendere og
losse/lasteslanger samt udfaerdigelse af den
samlede plan til myndighederne i Danmark. Det
kreeves ogsa, at der er en person, som er ansvar-
lig for hele operationen. Den ansvarlige person
kaldes POAC (person in overall charge).

De fleste STS lodsninger sker i

| Alm. Opankring — modtage bunkers eller Albcek Bugt syd for Skagen,
"+ afvente ordre
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Derfor kraves ogsa sarlige kurser for at kunne foretage Ship to Ship lodsninger.



Fendeme —de er
store 6-8m
langeog 3-4
meter bredde

Personen med
den gronne jak-
ke giver et ind-
tryk af fender-
nes storrelse.

Fotoet overst til
venstre viser, at

de to skibe lig-
ger pd langs
ved siden af
hinanden, klar
Anlgbsmangvre .
ligesam til en kaj— : Secondary fenders which are til at fore slan-
bortset fra skibet til used to protect the bow and ger fra moder-
ankers aldrig ligge e g ¢ : stern plating from Inadvertent skibet til mod-
stabilt pa heading i e B A .‘ ; conlact if the ships get out of tageskibet.
. i3 | alignment during mooring or
unmooring.

Primary fenders
{forward)

Fem store fen-
Primary fenders dere adskiller
{aft.) skibene. Fotos:
Ivar Svane

Her cannecter skibe
deres slanger



Pd det pverste foto ligger moderskibet og modtageskibet ved siden af hinanden i Albwk Bugt. Pd det
nederste foto ses slangerne, der forer olie fra moderskibet over til modtageskibet. Modtageskibet,
der kaldes et bunkerskib, overforer herefter bunkerolien til havne, der er for lille til at kunne modta-
ge store tankskibe eller hvor sejlrenden ind til en havn er for lav eller til andre skibes daglige drift.
Olien kommer iscer fra Mellemasten. Fotos: Ivar Svane

STS kan ogsa foretages 1 Ostersgen. HELCOM (Baltic Marine Environment Protection Commis-
sion). Helsinkikommissionen har udviklet et st anbebefalinger for bunker- og STS overfersler 1
Ostersgomradet, da HELCOM arbejder for beskyttelse af det marine miljo i Ostersgomradet.




Lodsninger i forbindelse med et grundstedt skib eller andet haveri

Disse opgaver er meget anderledes end andre lodsningsopgaver. Alt efter hvilken kontrakt der er
indgéet af lodseriet med bjergningsselskabet og dets mandskab, er der forskel pa, hvordan det
samlede forleb skal forega.

Tages der udgangspunkt i en almindelig kontrakt, hvor der er udnavnt et bjergningsselskab og en
salvage-master, er det denne, som har ansvaret for hele skibet, indtil alt er faerdigt og skibet er le-
veret tilbage til rederen. Det betyder, at den der er in charge pa broen ikke er kaptajnen, men en
salvage-master. Men der kan forekomme varianter af dette set-up.

Et salvage-team bestar af 4-6 mand,
der alle kan det meste af det, man
skal vide og kunne om et skib. Derud-
over har de enkelte hver iser deres
serlige kompetencer. En har fx viden
om skibets el-system, en anden om
skibsstabilitet osv.

Nér et skib er grundstedt, bliver der
lavet beregninger pa, hvordan det star
pa grunden, og der tages lodskud hele
vejen rundt om skibet og den vej, der
patenkes at slebe skibet ud af. Hvis
skibet skal laegtres, dvs. at der kom-
mer et andet skib langs det grund-
stadte skib og modtager den del af
lasten, der skal til, for at skibet ikke
far en unedig pavirkning. Derfor skal
det leegtres i1 forhold til den méade,
skibet stir pa bunden.

Til venstre ses et “dodt ”skib, der slce-
bes til Aarhus med 5-6 knob af en
sleebebad med en wire, der er flere hundrede meter lang. Der var desuden en sleebebad bag skibet,
der kunne stoppe og dreje skibet, da skibets motor ikke var i brug. Foto: Ivar Svane

Der kan ogsa vere tilfelde, hvor flottagningen kan geres udelukkende ved hjelp af slebebéde eller
ved at flytte rundt pa skibets bunkerolie i tankene. Bunkerolien er det breendstof, som skibets maski-
ne bruger til fremdrift, eller ved at losse ballastvand eller flytte det til et andet sted 1 skibet for at
opna @&ndring i skibets styrlastighed (forskellen pé kelens dybde undet konstruktionsvandlinien for
og agter). Man lagtrer efterfolgende skibet ved, at man fylder ballastvand 1 skibet, sd skibet bliver
pa grunden. Forst ndr man har lagtret skibet til det, man har beregnet, begynder man at fastsatte
flottagningen, som skal afpasses efter vandstand, strem, vind og andre parametre.

Lodsen bliver normalt bestilt, inden man begynder de-ballastningen, dvs. temme vand ud igen.
Nér lodsen er kommet ombord, aftaler han med broteam og salvage-master, hvordan man pédtenker
sig flottagningen. Slaebebéddene bliver fastgjort inden de-belastningen, og hvis skibet skal slebes



over en lengere distance, bliver slaebebaden sat fast med en sgslaber, dvs. en wire med mulighed
for at age mangden anseelig, nar skibet skal slebes l&engere med en fart pd 5-6 knob. Ofte vil den-
ne gores fast ved hjaelp af en hanefod oppe pa skibet. En hanefod er en fastgarelse 1 begge sider af
skibets forende og danner et V, som sa er forbundet til en sleebewire.

Nér lodsen og salvage-masteren har aftalt, hvor slebebddene skal fastgeres, og hvordan de skal
begynde at slaebe, mens skibet stadig star pa bunden, pabegyndes de-belastningen, dvs. lette skibet
med ballastvandet. Som navnt ovenfor, er det salvage-master, der er in over-all charge, og proce-
duren er, at lodsen forst tager over, nar skibet er let, og slebebaddene kan holde skibet, uden at det
gér pa grund igen.

Man vil ofte gore flottagningen i samrad og gransen for, hvorndr lodsen kan tage over kan variere
lidt. En anden interesse ved flottagninger er, at der ofte er flere forsikringsfolk ombord. Det kan
vaere en reprasentant for ladningsejer, en repraesentant for hull and machinery, og nasten altid en
repraesentant fra skibets P and I Club (Pandi = Protection & Indemnity Club dvs. forsikring pa gen-
sidig basis af det erstatningsansvar, der kan opstd 1 forbindelse med driften af et skib).

I Danmark har vi et sddant selskab ved navn Skuld, der har hovedsade i Oslo. Deres repraesentanter
folger naturligvis med i, hvad det bliver sagt og gjort og noterer flittigt ned. For stemningen 1 sddant
et skib er langt fra munter. Der er ofte to kaptajner ombord pé dette tidspunkt. Den som var ombord,
da handelsen indtraf, og den nye kaptajn, som tager over senere.

Efterhanden som skibet laegtres med ballast, arbejder man med slebebadene - kraft og retning og
hele tiden med gje for ikke at pafere skibet yderligere skader. Nér skibet er let, sejles ofte bare lidt
bort fra stedet for at undersege det igen for laekager, ligesom skibets styreegenskaber og maskine
tjekkes for at sikre, at skibet kan anvendes. Der bliver ogsa taget stilling til, om man vil starte ski-
bets hovedmaskine. Normalt gor man det ikke, for man har taget nogle omfattende prover. Hvis
man starter maskinen, vil det ofte kun vare med ganske smé& omdrejninger.

Naér alt dette er ferdigt, slaebes skibet til en sikker ankerplads. Her underseges skibet, og der tages
stilling til, om det skal udlosses helt og slebes pé verft, eller om det skal have lasten tilbage 1 ski-
bet, sa det kan fortsatte efter endt dykkerundersegelse, hvor bund, skrue og ror tjekkes. Selve slab-
ningen forleber som alle andre slebeopgaver, hvor lodsen giver ordrer til slebebddene og advarer
andre skibe om det lange sleb.

Skibet og sleebebadene skal fore

' I specielle signaler, saledes at andre
s

i

F
i
i

skibe bliver klar over, at det slebte
skib har en meget begrenset evne til
at manevrere. Nér skibet er ankret
sikkert op pa en god ankerplads,
ender lodsens opgave.

Fotoet viser skibet Vertigo efter en
kollision pa Storebcelt. Til hajre ses
DanPilots lodsbad fra Korsor.
Foto: Ivar Svane




SAR-deltagelse - Search And Rescue

Alle skibe, der befinder sig i rum so skal deltage i redning af menneskeliv til s@s. Derudover har det
statslige lodsvasen og de private lodsoperaterer pligt til at deltage 1 SAR.

Der er ofte artikler i aviserne om segulykker. Baide om sommeren, hvor det er sejlerfolket, der har
behov for hjelp, og nar havet viser tender. Gennem arene har lodsvasenet deltaget i mange red-
ningsaktioner. Derfor er det ofte en lodsbad, der kommer til undsatning.

Redning pd havet invol-
veret hyppigt flyvevabnet.
Derfor vil de gerne ove sig
og kontakter ofte DanPilot
for at ove sig, nar et skib
sejler. Her inddrages kap-
tajnen, for ovelserne gar
ofte ud pad at lande en
mand et pd et passende
sted pa et skib, hvilket ses
til venstre.

Der kan ogsd opstd sygdom pa et skib. Under en lodsning af et tankskib steg en DanPilot lods om-
bord pd skibet ved Gedser, og lods 2 fulgte efter ved Spodsbjerg som anden lods. Mod scedvane kom
kaptajnen ikke op pd broen, og pd et tidspunkt forstdr de to lodser pa bescetningen, at kaptajnen er
syg og havde veeret uden bevidsthed et stykke tid. Derfor greb de to lodser ind og rekvirerede en he-
likopter. Den satte tre mand ombord pd skibet og evakuerede den syge kaptajn fra den ene brovinge,
hvorefter han blev flojet til Rigshospitalet. Fotos: DanPilot




Lodsning af kongeskibet
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Maleriet, der maler 125 x 85 cm, er malet i 1996 og viser kongeskibet Dannebrog i Sonderborg
Havn. Det er malet af Lass Andersen, der var var havnefoged og lods i Sonderborg havn og derfor
lodsede Dannebrog mere end 30 gange, sd lodsbaden er naturligvis kommet med pd maleriet.

Dannebrog blev bygget pa Orlogsverftet 1 1931-1932, og er 78,4 meter lang, 10,4 meter bred og har
en dybgang pa 3,95 meter. Besatningen bestar af ni officerer, syv sergenter, to konstabler samt 38
varnepligtige, som er alle udvalgt fra severnet. Skibet har besogt de fleste danske havne, Gronland
og Faergerne samt havne 1 Europa, Middelhavet, Caribien og den amerikanske @stkyst.

Nér en DanPilot lods har lodset kongeskibet, far lodsen en medalje og skal efterfelgende skrive en
levnedsbeskrivelse og indsende den til hoffet. Medaljen er kun gaeldende, hvis regenten er om bord,
og man far ikke flere medaljer, hvis man lodser Dannebrog flere gange. Men man har pligt til at bee-
re medaljen pa efterfolgende lodsninger af Dannebrog, hvis det forekommer. Lodsning af Danne-
brog er en lodsning som alle andre. Men det passer ikke helt rigtigt. Det er en meget speciel ople-
velse at veere ombord pa dette lille fartej, og de fleste lodser vil vaere enige i dette udsagn.

» Stemningen er altid god ombord, og det er faktisk
ikke sa hejtideligt, som man méske kunne forestille
sig. Der er selvfolgelig fokus pd at komme ngjagtigt
langs kajen pd et bestemt tidspunkt, da mange jo er
medt op pé kajen for at tage imod regenten og kon-
gefamilien. Lodsbekladningen er ogsé anderledes,
da vi kommer i sort jakkesat og kasket samt hvide
handsker. Men sejladsen er ikke anderledes end pa
alle andre opgaver og foregér helt pd samme vis som
pé et handelsskib.



Lodsning af kraner og boretiarne

Kranen Svanen er 100 m hoj og kan lefte 8000 tons. Kranen er selvsejlende og blev bygget til at
installere brofag pa Storebaltsbroen og Oresundsbroen, men kranen er ogsa blevet brugt til at in-
stallere havvindmeller. Kranen blev flyttet af Svitzer og lodset af DanPilot.

Nedenfor ses en komplet boreplatform, der bugseres af tre slebebade og lodses af to lodser. Riggen
er trekantet med et ben foran og et ben i hvert hjerne, og riggens dybgang er typisk 10 meter. Den
forreste bugserbad treekker og de to bagerste slebebdde skubber. Benene er typisk 130 meter hoje,
sa strem, belger og vind har stor indflydelse pd bugseringen, ikke mindst vinden, der brydes af de
tre lange ben. Vindstyrken mé& maksimalt vaere 12 knob (6m/s), og strommen m& maksimalt vaere
0,5 knob. For kraftige belger og vind rykker i boreriggen, og ger det svart at folge kursen.

Ved en afdrift pa 30 grader treekker forreste slebebad 80% og de to slebebade agter skubber hver
40%. At boretarne bygges som flydende arbejdspladser skyldes, at de kan bugseres til andre olie-
felter, nar er oliefelt er tamt. Fotos og illustration: DanPilot
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Bibeskeftigelser som lodser har haft gennem tiderne

Et arbejde lodserne havde i flere hundreder &r, var farvandsafmarkning. Ifelge en instruks, appro-
beret af Christian VI i 1740, skulle lodserier udleegge sotonder og vager om fordret og holde opsyn
med dem indtil indtagningen for vinteren. Rev de sig los fra fortejningen til en sten pa havbunden,
skulle de bringes tilbage og fortejes igen. Arbejdet viderefortes i lodsanordningen fra 1760 og af
Kongelig Dansk Vagervasen fra 1844. Dragerlods H.P. Stromberg (1840-1916) har malet billedet.

Lodser har gennem tiderne udnyttet andre maritime ekonomiske indtjeningmuligheder, som lods-
baden og lodsernes viden giver mulighed for, men er bibeskaftigelser, som na&sten er ophert. Men
man skal dog ikke mange ar tilbage, for det indgik i nogle lodseriers beskaeftigelse, eller som enkel-
te lodser kunne tjene lidt ved at undervise unge menesker i om vinteren.

Som eksempel pa sidstnaevnte kan peges pa, at nogle lodser underviste i navigation, dvs. laeren om
at finde vej over havet ved hjlp sol, méne, stjerner og jordens overflade og forskellige former for
instrumenter fx et kompas og vinkelméaling, herunder Jacobsstaven og sekstanten samt undervis-
ning 1 kompasretning. Trosseforing af et skibs trosser og hjelp ved fortejning af et skib var ogsa
tidligere et bijob for lodser, is@r i mindre havne med fa anleb og afgange.

Nogle lodserier som ligger, hvor mange skibe passerer forbi, kan i dag skaffe proviant og andre for-
syninger, mens et skib sejler forbi, eller sejle nyt mandskab ud, nar der skal skiftes besatning eller
komme ud med hjelpemaskiner som generatorer og hydraulik og arrangere kompasjustering. Nogle
steder er oprettet mindre firmaer, der patager sig disse opgaver, fx Kalundborg Supply Boat Servi-
ces, der ogsé skaffer dykkere, hvis et skib skal undersoges for skader eller skaffer svejsere og meka-
nikere til reparationer eller yder bistand til skibe, der skal bugseres eller bjaerges. Store fenderer til
adskillelse af skibe ved STS lastoverforing, kan ogsa leveres af disse firmaer.
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Multikulturelle besztninger og lodsen

I de tidligere danske sefartsbyer var det muligt at sejle indenrigs og udenrigs med danske besatnin-
ger, ofte fra samme by som rederens og skipperens hjemby og med samme dialekt.

I dag er det sjeldent, at danske lodser meder en dansker i besatningen pa de skibe, der skal lodses 1
danske farvande, og der kommunikeres udelukkende pé engelsk.

Felles for alle lodsningstyper er, at lodsen kommer ombord pa skibe med en multikulturel sammen-
setning af besatningerne. Og det er overhovedet ikke et problem. Men det er klart, at vi har meget
forskellige opfattelser af, hvordan en given opgave eller en opstaet situation skal lgses, og dette skal
en lods have god indsigt i.

Lodser bliver derfor uddannet pa kurser om kulturforstaelse, og sammen med nogle rs erfaring pa
havet opnas som regel en ganske god forstaelse for dette faktum og erfaring i, hvordan man skal
eller bliver nadt til at agere 1 forskellige sammenhange athangig af den persons nationalitet, man
star over for - det er ganske enkelt almindelig respekt over for andre.

Er lille eksempel pa dette er ovenstdende oplistning og illustration af seks malepunkter af national
kultur sammenholdt med fem sefartslande.

Hvis man blot ser pd et af de seks malepunkter - nemlig Power Distance (magtdistance) og ser pa
danskere versus filippinere, har danskere en ekstrem lav score: 18 og filippinere 94, hvilket fortael-
ler, at der er en meget stor divergens 1 forhold til, hvordan vi opfatter autoriteter og ordrer.

Kilde: Geert Hofstede



Grundstedninger, kollisioner og uheld i de danske farvande
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En opklaringsenhed under Sefartssty-
relsen foretog i perioden 1997-2005 en
undersogelse af grundstedninger og
kollisioner i Storebzlt for at kortlegge,
hvorfor ulykkerne opstod og for at kunne
vurdere risikoen for gentagelser af ulyk-
kerne. Ifelge undersegelsen opstod der 46
grundstedninger, 13 kollisioner og 2 pa-
sejlinger af Storebeltsbroen. Fordelingen
af ulykkerne ses til venstre.

Af de 25 skibe, der grundstedte i
2001-2005, kom hovedparten fra
syd. Det skyldes oftest, at skibene
sejler i ballast ind 1 Ostersgen og
er lastede, nér de sejler ud af O-
stersgen og har derfor sterre dyb-

gang.

De gronne cirkler viser grund-
stodninger, de rode viser kolli-
sioner.

Den 9 grenne cirkler gverst 1 bil-
ledet viser, at der er sket 9 grund-
stedninger ved Hatter, hvor den
mindste dybde er 15 meter. Men
her er et meget skarpt drej, hvil-
ket kan ses pé kortet pd naeste
side.

Ved indsejlingen mellem Lange-
land og Lolland skete ligledes
mange grundstedninger. Her er
der i gstsiden en grund pa godt 7
meter vand.

Figurerne er hentet fra opkla-
ringsenhedens undersogelse.

Nogle grundstedninger skete i forbindelse med flerskibssituationer. Et skib gik for tet pa Lolland
og pé et skib faldt navigateren i sevn, men de fleste skyldtes fejlnavigering.

Kollisionerne i perioden omfattede et passagerskib, forskellige last- og tankskibstyper, fiskefartgjer,
et marinefartoj og fritidsfartejer. Nogle skete ved for hej fart, mangelfuld udkig, nedsat sigtbarhed,
taet tdge, manglende vigepligt, under overhalinger eller i snavre farvande. Flere omkom ved kollisi-
onerne, og der opstod mange skader pé skibene ved kollisionerne. Ingen havde lods om bord.
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Denne bulkcarrier med en dedvagtstonnage pa 69.461 og en dybgang pd 12.80 m grundstedte i de-
cember 2004 ved Egholm Flak. Skibet sejlede forst i den forkerte side af ruten, hvorefter skibet
krydsede ruten og sejlede pa den forkerte side af Egholm Flak. VTS Storebelt advarede skibet 6
minutter for grundstedningen, og skibet pravede at komme pa ret kurs, men ndede det ikke. Det var
lyst og moderat sigt. Der var ikke lods om bord trods IMO’s lodsanbefaling.

Et andet eksempel er et nyt dobbeltskroget tankskib med en dedvagtstonnage pa 71.864 og en dyb-
gang pd 13,20 m. Skibet fik ikke drejet tilstraekkeligt til styrbord ved Hatter Barn Fyr og grundsted-
te pd Hatter Rev. Grundstedningen skyldtes en kombination af manglende planlegning og en fejl-
vurdering af situationen og skibets drejeegenskaber. Der var lyst og god sigt og der var ingen eller
kun ringe strom, da grundstedningen skete. Der var ikke lods om bord trods IMO’s anbefaling.

F3 s\;'— Q’s{—’s_“ e \' VA Sy P . Pd udsnittet af Farvands-

: ! veesenets AILS plot ses den
skarpe drejning af sejl-
renden ved Hatter og
grundstodningen ved
Hatter Rev.

= 25

Der skete adskillige
grundstedninger andre
steder 1 de danske far-
vande i den periode, hvor
undersogelsen blev fore-
taget, for skibene blev
starre og stak dybere.
Dengang rykkede et af
Miljostyrelsens smé
miljeskibe, Mette eller
Marie, eller Sevarnets
store miljoskib Gunnar
Seidenfaden ud og holdt
gje med eventuelle miljeforureninger. Overvigningen kostede hhv. 50.000 kr og 200.000 kr. 1 deg-
net. I dag har forsvaret overtaget denne opgave. Fotos: Sefartsstyrelsen

Der er ogsa sket kollisioner, hvor et skib fx taber containere, som kraner bagefter ma fiske op.

Lodstilsynet oplyste 1 2009, at der var 2.239 passager i Storebalt, som var omfattet af IMOs anbe-
faling af at benytte lods, heraf tog 95,4% lods om bord. I 80 tilfelde blev rettet henvendelse til
flagstaten om at tage lods. I 2008 skete det 1 60 tilfeelde. Sefartstyrelsens Opklaringsenheds under-
sogelse bevirkede, at flere skibe nu begyndte at tage skibe. Kilde: Sefartsstyrelsen.



Dan Pilots lodsbad Triton, der tilherte lodsstationen i Masnede ved Vordingborg, havde 15. juli
2015 sejlet en lods ud til et skib i Smélandshavet mellem Feme og Guldborgsund. Kort efter pa-
setningen af lodsen pd skibet opstod der stoj og vibrationer 1 maskinrummet, og der stremmede
vand ind.

Bddmanden ndede kun at komme 1 forbindelse med lodsen pa skibet, udlese nedopkald over VHF
til Lyngby Radio samt komme i redningsfldden, for lodsbdden sank f& minutter senere. Baidmanden
blev reddet kort efter af en helikopter fra Forsvarets Operationscenter.

Triton blev bygget af aluminium pé& Dockstavarvet i 1997 og er 14,7 m lang og 4,63 m bred. Den
Maritime Havarikommission, der er en selvstendig enhed under Erhvervsministeriet, som under-
soger omkring 140 ulykker arligt for at forbygge ulykker til sgs, konstaterede i en rapport, at lods-
baden kort for ulykken havde varet til eftersyn pd et verft, der ikke havde spandt en bolt om skru-
eakslen tilstreekkeligt. Derfor opstod der vibrationer og brud pa koblingshuset, der frigjorde drivak-
slen, som flgj ud gennem badens aluminiumsskrog og efterlod et hul i skroget pd ca. 15x 25 cm.
DanPilot udvidede sikkerhedsprocedurerne efter ulykken for at undgd mekaniske fejl 1 fremtiden.
Fotos: Den Maritime Havarikommisions rapport




Bestilling af lods

Pa denne og de to naeste sider er vist et eksempel pd en lodsbestilling af en transitlodsning gennem
Oresund, og hvordan den folges op af disponeringen 1 Svendborg. Fotos: Ivar Svane
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Eksemplet viser en lodsbestilling fra M 1,
dvs. ud for Hornbzk til Drogden.

Skibet Zhi Xian Xing har bestilt lods den
9.5.2020 kl. 23.00 LT.

Notice:

Det ses pa DanPilots bestillingssystem, at
skibet har givet 18 og 12 timers notice.
6 og 3 timers notice mangler stadig.

.-

Passer tiden sa?

Skibets position kan ses pa
skaermen til venstre - farten over
grunden er ca. 10 knob.

Den 9.5.2020 k1. 12.50 maler
man pa skibet og kan se, at der er
ca. 104 nautiske somil tilbage.

104 nautiske semil svarer til 10
timer og 18 minutter.

10 timer og 18 minutter + kl.
12.50 = 23 timer og 8 minutter,
sa ETA passer meget godt!
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Marine Traffic er en gratis tjeneste, hvis
man blot vil have de helt basale oplysnin-
ger. Ved mere sofistikerede oplysninger
skal der betales abonnement.

Pa skaermen til venstre ses det samme
skaermbillede som pa skaermen pé forrige
side.

Det ses, at Zhi Xian Xing har rundet
Skagen for sydgaende og er pa vej ned til
Laeso og derefter Anholt, hvor skibet s
afviger fra den almindelige T rute og
styrer ned mod Nordsjalland.

Foto: Ivar Svane
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Allo lodsninger for: Ost
ZHI XIAN 2HI XING 092300 o
+ 1010245
OrdreNr 304384
Opdaterel: 09/1111 Skib
Rute: M1 - DRG (Scund N M1 - Drogden)
Badstationer:  Fra: Hornbaek, Td: Dragor
Fart/dybg: 11,00kn / 6,70m

IMO: 9830768 | Callsign: V7A2174
LOA: 159,60m | WOT: 43,04m | DWT: 24961t
“ GRT: 18401t | Byggedar: 2018 | Nat: Marshall
Skibsdata: , lands | Type: Deck Cargo Ship
Noter: FBB-Tel: +870 77 3252413 Email:
zxstar@nanlengshipping.com

Notices: 18:0K/12:0K/6:/3:
Vis skibslog

Badmemnd:

Lodsningstype: Standard

) CLIO 1070030
I <+ 10/0330 o

;1| MSCIRIS 10/0300 °
+ 10/0430

Zhi Xian Zhi Xing

by United Heavy Lift « 24 Mar 2018

Pé lodsens PPU skearm kan ses de oplysninger om skibet, lodsstraekningen og de tidspunkter, som
lodsen har brug for. Foto: Ivar Svane



Fotoet er taget pd et stort tankskib lastet med olie og illustrerer, at besa@tningen pa skibets bro er
multikulturel, og at bes@tningerne i den internationale skibstrafik i de danske farvande ofte havde
mundbind pa under coronaepidemien i 2020/2021. Foto: Ivar Svane.
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Sefartsstyrelsens registringer af antallet af forlis, grundstedninger, havarier og skibskollisioner i de
danske farvande for perioden 2003-05 fortaller, at der var mange ulykker, hvilket fremgér af Seo-
fartsstyrelsens illustration ovenfor.

Hvert ar sejler omkring 70.000 skibe til eller gennem de danske farvande. Registreringerne viser, at
brug af lods vil kunne nedbringe antallet af sgulykker.

I menuen om Gabet beskrives de lodsninger og opgaver, som Lodsstation Odense har haft gennem
tiden. Da det omfatter proveturslodsninger af nogle af verdens storste store dobbeltskrogede super-
tankere og containerskibe, som er bygget pa Lindevearftet, er der pa de naste sider nogle fotografi-
af disse skibe. For skibene og varftet er en del af Danmarks sefarts-, industri- og erhvervshistorie -
og er ogsa en del af historien om Danmarks sterste rederi - MARSK. Fotos: Ivar Svane



Maleriet viser Mcerskfladens supertanker Ellen Mcersk, der under udbugseringen fra Lindovcerftet i
Munkebo treekkes ud gennem Odense Fjord til Kattegat af en sverm af bugserbdde dirigeret af lod-
ser. Maleriet er malet af Lass Andersen, der malede mange skibsportreetter i sin fritid. Han startede
som 15-drig skibsdreng og sejlede pa mange forskellige skibe i den danske handelsflade, bl.a. som
kaptajn i A.P.Moller. I 1981 fik han lodspatent og sluttede karrieren som havnefoged og havnelods i
Aabenraa.

Preveturslodsninger

Inden Lindeverftet lukkede, skulle nybygningerne pa prevetur for leveringen til rederiet Mersk. Pa
proveturen var det stadig Lindeverftet, der “ejede skibet”, sa verftet hyrede nogle lodser som pro-
vetursnavigaterer.

Udbugseringen var en lodsning som alle andre blot med den forskel, at skibene var meget store i
forhold til Odense Fjord. Efter udbugseringen og og prevninger af instrumenternes funktioner, som
foregik ved Fyns Hoved, blev kursen sat mod Skagen.

Denne del af af turen var en almindelig lodsning. Efter passage af Skagen overgik lodserne til at
vare prevetursnavigaterer, og de to lodser - nu prevetursnavigaterer - pdbegyndte nu en 6-6 vagt
for den kommende uge.

Alle test og undersogelser var beskrevet for proveturslodschefen og en “overstyrmand” fra Lind-
overftet. Proveturen omfattede et program, hvor alle skibets funktioner blev underseggt under sej-
ladsen og med forskellige hastigheder.

Skibet blev derfor udsat for belastninger og mangvrer, der normalt ikke forekommer, fx at ga fra
fuld fart frem til fuld kraft bak, hvilket er en voldsom belastning, da de store tank-og containerskibe
har et maskineri pa over 100.000 HK. Der var mange preveturslodsninger af store skibe for Linde-
varftet. Men da bygning af meget store skibe ikke leengere sker i Danmark, er proveturslodsninger
af Marsk rederiets store skibe flyttet til andre verfter. Pa de sidste sider er der billeder af nogle af
de proveturslodslodsninger, som DanPilot varetog indtil lukningen af Lindeverftet.









Containerskibet ARNOLD MAERSK blev bygget i 2003 og er navngivet efter skibsreder Arnold
Peter Marsk (1876-1965), der var dansk grosserer og skibsreder i A/S Dampskibsselskabet Svend-
borg og Dampskibsselskabet af 1912. Containerskibet er 362 meter langt og 43 meter bredt og har
en dybgang pa 13.6 meter og forer flaget Danmark.

Arnold Marsk havde stiftet D/S Svendborg i 1904 sammen med sin far, kaptajn Peter Marsk
Mpller, men han enskede at oprette et nyt dampskibsselskab, hvor han selv havde det afgerende
ord. Dette selskab, D/S 1912, blev stiftet1 1912.






GUDRUN MAERSK blev bygget i 2005 og var pa dette tidspunkt verdens sterste containerskib,
en titel skibet dog mistede 1 2006 til EMMA MAERSK, der ogsé blev bygget pa Lindeverftet.

Containerskibet er 367 meter langt og 43 meter bredt. Skibets dedvegt er 115.700 tons, og det har
en bruttonage pa 97.933 tons og forer flaget Danmark. Hovedmotoren har en effekt pa 68.640 kW
ved 102 omdrejninger pr. minut. GUDRUN MAERSK og hendes 5 sosterskibe har genindvinding
og kraftvarmeproduktion af udstedningen og producerer 6 MWe og reducerer behovet for diesel-
generatorer. Fotos: Ivar Svane



